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Wl BALFOUR BEATTY

Schnellste Bahn fahrt in China

China hat in Sachen Highspeed-Verkehr Europa iiberholk.
Auf der neuen Schnellfahrstrecke Wuhan-Guangzhou wird mit 320 km/h gefahren.

Die erste grofe Hochgeschwindig-
keitsstrecke im Herzen Chinas hat
ibren Betrieb aufgenommen und
wird seit Ende Dezember 2009
befahren. Die 968 Kilometer lan-
ge, zweigleisige Strecke fithrt von
Wuhan nach Guangzhou und ver-
kiirzt die Fahrzeit von 10 auf drei
Stunden. Sie ist das Herzstiick der
neuen Hochgeschwindigkeitsach-
se Peking—Shenzhen {(Hongkong},
der wichtigsten Nord-Siid-Verbin-
dung Chinas. Mit einer Kons-
truktionsgeschwindigkeit von 350

I km/h und einer Reisegeschwindig-
i| keit von 320 kn/h setzt die Trasse

MafSstibe als aktuell schnellste Fi-

I senbahnverbindung der Welt. Die

Inbetriebnahme warde aufgrund
erfolgreicher ‘Tests mir Spitzenge-
schwindigkeiten bis zu 394 km/h
um einen Monat vorgezogen.

Mafgeblich an der Realisierung
des Grofiprojekes beteiligr war dic

deutsche Balfour Beatty Rail,

Als ausldndischer Partner des chi-
nesischen Ministeriums firr Fisen-
bahowesen ibernahm der Ge-
schiftsbereich International der
Balfour Beatty Rail Deutschland
die Systemverantwortung fur die
Oberleitung der Swecke Wuhan~
Guangzhon.

Balfour Beatty Rail

Balfour Beatty Rail entwickeltc‘

das Basis-Design der Oberleirung,
lieferre 80 Prozent der Ketten-
werkskomponenren und steverte
die Ausfihrungsplanung mit den
chinesischen  Designinstituten.

Das Unternehmen trainierte zu- .

dem die chinesischen Baueinhei-
ten und verantwortete mit bis zu
20 cigenen Mitarbeitern vor Ort
die Installation und Abnahme der
Oberleitung. Zugleich hat sich

Balfour Beatty Rail verpflichret,
die lokale Produktion von Ober-
leitungsbauteilen uber das neuge-
griindete Joint Venture in China,
Bao)i Bao De Li Electrification
Ltd., voranzutreihen.

Mit eigenen Simulationsprogram-
men diberpriifte und optimierte
Balfour Beatty Rail die dynami-
schen Eigenschaften des Oberlei-
tungskonzeptes hinsichtlich der
hohen Geschwindigkeiten. Die
starken Krafte in der Oberleitung
erforderten die Modifizierung und
intensive Erprobung aller Bauteile.
Die Messtechnik fiir die Testfahy-
ten mit einem speziell ausgeniste-
ten Regeleriebzug  CRH2-061
wurde ebenfalls von Balfour Beat-
ty Rail geliefert und basiert auf
der Technik der Deutschen Bahn.
Damit garantieren bewahrte deut-
sche Standards die Giite der
Oberleitung,



